Des économistes et ml/ltants associatifs se sont penchés sur l'intérét économique du vélo
lors du congrés Velo- Cn‘y, qui s'est tenu a Séville au mois de mars. Le vélo et 'économie
peuvent-ils faire bon ménage ?

Velo-City

vianfred Neun,

président de 'ECF
(European Cyclist’
Federation) :

« Les enjeux mafeurs
d'aufourd’hui sont bien
fa raréfaction de /a
ressource en énergie
fossile. »
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gar kilometre parcoury, les accidents de
27 vélo codtent plus cher que ceux des au-
tomobilistes : 14,71 centimes du kilométre par-
couru contre 3,29. Voici un des nombreux pa-
radoxes auxquels peuvent mener les calculs
économiques. Si I'on poursuit 'addition au ta-
bleau noir en gardant cette logique, le vélo re-
vient aussi plus « cher » au kilométre que la
voiture, qui transporte en moyenne 1,36 per-
sonne contre 1 pour le vélo et roule en
moyenne a 25 km/h contre 15. Mais si l'on se
penche sur les colts

toutes les autres considsrations, et cela fut ré-
peté plusieurs Tois, nolamment par Francesca
Racioppi, responszo's du programme trans-
port, sanié et environnemani de 'OMS. IIs bat-

tent tous les recoras, meéme si l'on ignore les
effets indirecis de 'zautomobile que sont le
bruit, la pollution =7 ‘25 027 2 effet de serre.
Au bout du comoi=. =3 colis externes de au-
tomobile sont ires £2v=s. 2lors que le vélo ap-
porte gain €conom ous =1 usage raisonné des
ressources.

22 ours selon Michael

pour I'ensemble de Le velo apporte gain Vzschick, le  vélo
'€conomie, alors, tout econoquue el usage raisonne = zzonomise » 89,89
change. /<m en santé et
Lors du congres Velo- des ressOC 2222 8,42 ¢./km en
City, qui s’est tenu & Séville au mois de mars,le  accidenis. 272 = 2.= "z =cmobile colte 4,35
chercheur Michael Meschick a démontré que  ¢./km en oru = z2- =775 polluants et CO..
le vélo revenait a 10,20 c./km, contre 38,30 Des codiso=-=7 47 ~ontre +4,35..

pour l'auto, a partir du moment ou 'on incor- ~ Si, comme 'z 2= == = ==_= Manfred Neun
pore dans le colt la valeur du temps de tra-  le présicent 2= =25 = _-2o02an Cyclist’ Fe-
vail nécessaire a son acquisition, le stationne-  deration). '=s == =+ ===_-< Zaujourd’hui sont
ment et ['entretien. .. bien la rars"2c207 2= = ~==s0urce en énergie
Les gains en santé, cependant, l'emportent sur  fossile, 'z 22572 === === 2-=ments dans les
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Une déclaration pour promouvoir le vélo
en oulil de politiques publiques

Lans la « Déclaration de
Séville », signée le dernier

jour, if est souhaité que

soient reconnus par fous

les avaniages du vélo,
notamiment en ce qu'if

=« permet la mobilité pour

fous, & fous 8ges,

et encore plus désormais

avec les assistances
éleclriguss,

= invite les sociélés

a prendre davantage en

compte les petits budgels,

« @ répare factement, améliorent la qualite = Deswcoup de vifles

« améliore Penvironnement  des services publics OOF o= r=nonce 3 fout

et fa santé, ef réduit de fransport, orgEmEsEr autour

le danger, » la combinaison des TC 2 awtomobile, mais efles
= giminue les sous-produits et du vélo pour les IEnCeT 2 souz‘ien

de la motorisation gue moyennes et grandes o= Eur gouvernement.
sont fa pollution, fe bruit distances est un moyes === peclaration devait
gt fes gaz 2 effet de serre, optimal de se deplaces EE Sowmise en mai aux

= réduit les embouteillages = Je potentiel de fransoc TMIST=ES 055 Transpor‘s
et pariicipe a une de marchandises z vaio o= o ~orum international
meifieure utifisation est sous-estime, ges Fansports,

de Pespace public. = [es investissements g ss=og dont le théeme
En oulre, publics dans le vslo som SErs * T2NS00)

= fes vélos en libre-service  hautement rentables. = soces -
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