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Velo-City
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grandes villes, les changements climatiques,
la santé et la bonne gestion des deniers et
des espaces... alors, c'est bien sur les exter-
nalités que le vélo trouve sa pleine rentabilité.
Ces externalités ont aussi été calculées par le
chercheur madrilene Joaquin Nieto. Selon ses
calculs, les externalités des transports repre-
senteraient 13 % du PIB si on comptait ce qui
devrait I'étre, a savoir accidents, bruit, change-
ment climatique, gaz a effet de serre. Mais,
comme sa collegue Pilar Vega, il met 'accent
sur notre modele de sociéte.
La productivité du tra-

vail a été multipliée par

3 depuis vingt ans. Or,

fait-il remarquer, au-
jourd’hui, on a besoin

a la fois de plus d'emplois et de moins de pol-
lution. Cela implique de modifier nos modes
de vie, notamment pour les déplacements. Se-
lon ses calculs les plus ambitieux, il y aurait
entre la construction, la vente, les services, un
emploi pour b3 bicyclettes... Le président de
'ECF estime également que le vélo est sur-
tout un investissement qui bénéficie a I'en-
semble de la societé.

Pour Eva Willumsen, économiste et mathéma-
ticienne de Copenhague, le plus gros des ef-
fets du vélo est le gain en sante, bien supé-
rieur a ce qu'on peut attendre des gains en
sécurité. Autrement dit, les effets de la pra-
tigue du vélo sont tels quiils annulent large-
ment sa lenteur, en fermes economiques, mais
aussi les accidents, la pollution, le bruit et la

C'est sur les
gue le vélo trouve
sa pleine rentabilité

congestion. « Au fotal, la bicyclette a les colts
largement les plus bas de tous les modes de
transport », conclut-elle. Elle ajoute que le bon
emploi des deniers publics implique d'établir
clairement les codts et avantages de chaque
projet. Par exemple, la construction d'une pas-
serelle cyclable, bien que chere, peut avoir un
retour sur investissement de 7,6 % si on y in-
clut Péconomie de temps de déplacement, 'en-
tretien de l'infrastructure et les accidents évi-
tés. Par contre, la méme passerelle aurait
plutdt un effet pesitif sur la santé, puisque les
k};j,m_/t - temps de vélo dimi-
externalités

cident-avec-luiLPlus
flagrant encore, la ré-
duction de la largeur
d'un carrefour, qui fait chuter le nombre d'ac-
cidents, peut colter peu, et avoir finalement
un taux de rentabilité calculé de 33 %, alors
que le rendement d'une nouvelle ligne de che-
min de fer sera, selon ses calculs, de 5,8 %.
'Espagnol Manel Feri montre que I'emploi
dans les chemins de fer espagnols avait baissé
de 18,67 % entre 2003 et 2008, et augmenté
dans les autobus, métros, tramways et loca-
tion d’autos, portant le solde d'emplois dans
les transports soutenables a 5,10 %.

Mais il a aussi calculé que pour 2020 le sec-
teur du vélo pouvait, si 'on en faisait une prio-
rité, atteindre a Madrid 20 562 emplois directs,
contre 15 500 pour le métro et 2 760 pour le
tramway.
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Le vélo reviendrait

a 10,20 centimes/km,
contre 38,30 pour 'auto,
a partir du moment

ot 'on incorpore

dans le codt le temps

de travail nécessaire

a son acquisition,

le stationnement

et l'entretien. ..

Eva Willumsen,
économiste

et mathématicienne
de Copenhague :

« Au total, la bicyclette
a les codts largement

les plus bas de tous les
modes de transport. »
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