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jaunes ou Colmar en subventionnant l'achat.
La RATP était aussi en train de le faire avec
ses vélos Roue-Libre,

@ mettre les étudiants sur un vélo. Lorient
le pratique depuis longtemps avec son ser-
vice de location aux étudiants,

@ redonner aux citoyens le contact et le
gott du vélo... jusqu’a ce qu'ils se décident
a en acheter un. La location classique massive
fait tres bien laffaire, tout comme les occa-
sions incitatives, greves de transports, se-
maines Allez-y a vélo, etc., )
@ offrir un gain de mobilité soit en
maillage avec les transports en commun,
soit pour les visiteurs. Mais les touristes ont
souvent mieux a faire que de sessayer a rou-
ler a vélo en terrain inconnu, et les systemes
automatisés sont tres difficiles a organiser
pres des gares (les stations devraient étre sur-
dimensionnées pour assurer une disponibilité
totale). Reste I'accueil des visiteurs profes-
sionnels (pour les zones d’emploi peu com-
modes d’acces par exemple) ou la desserte
touristique de sites isolés (comme & Giverny).
La promenade 2 vélo a aussi son créneau. De
bons stationnements en gare et un service de
location de vélos sont pas mal...
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des stationnements résidentiels de quartier,
tout comme Bordeaux qui vient d'inaugurer
sa premiere « Bicycletterie », petit stationne-
ment collectif sécurisé de quartier, en pied
d'immeuble. Et je ne =

parle pas ici de la ré-
forme de la voirie.
Finalement, aucun
service ne suffit a lui
tout seul. « I peut tout
a fait, il doit, méme, y
avoir place pour plu-
sieurs systemes dans la meme ville. Un systeme
de courte durée, type Vélo'V ou VElib’, un sys-
teme de location longue durée, sans oublier; bien
siir; les aménagements cyclables et les incitations
a avoir un vélo individuel. Toute cette palette
doit exister: II doit y avoir combindison de plu-
sieurs offres », note Hubert Peigné, coordina-
teur de la politique nationale du vélo.

Si Teffet Vélib’ en Ile-de-France est si faible,
on peut y voir plusieurs raisons, qui toutes
tiennent a la difficulté de faire usage du vélo,
alors que les distances parcourues le rendent
largement pertinent (le calcul montre quun
déplacement « moyen » ne dépasse pas

Cela ne suffit pas. Strasbourg développe aussi

.« Pour faive 500 m ou 2 km, est-il
raisonnable d'user de modes lourds,
alors que la majorité des citoyens
est capable de les faire a vélo »

5 km). Comme partout, ce qui
freine les habitants, c’est la ques-
tion du stationnement et la peur
du trafic, a quoi s'gjoute la crainte
du ridicule. Vélib’ a résolu le pre-
mier et le troisieme frein, et a remis
les vélos au cceur de la vie, mais,
en plus de son prix extraordinai-
rement élevé, il a trouvé tres vite
ses limites, comme le montrent les
difficultés d’équilibrage des sta-
tions. Seules les politiques pu-
bliques sont 2 méme de résoudre
durablement la question de la cy-
clabilité.

Roland Ries, maire de Strasbourg
et président du Gart, plaide pour
que le vélo fasse partie des res-
ponsabilités des autorités organi-
satrices des transports. Déja, cer-
tains des services évoqués ici sont
gérés par le transporteur (Mont-
pellier, Saint-Etienne...). J'ap-
prouve pleinement ce souhait, dont la réali-
sation permettrait de mieux jouer la
complémentarité des modes, transports en
commun comme vélo y ayant intérét, et de
provoquer, doit-on absolument espérer, des
choix économiques
plus rationnels.
Pour faire 500 m
ou 2 km, est-il bien
raisonnable d'user
de modes lourds et
hors de prix, alors
que I'énorme majo-
rité des citoyens est capable de les faire a vélo,
et que tous, collectivité comme habitants, ont
intérét a ce que lactivité physique retrouve
une place au quotidien ? Qui plus est quasi
gratuite !

Au-dela de quelques vélos mis & disposition,
tout reste 2 faire !

(*) Sport & Vie, HS n° 31, 2009, « Le veélo, la
plus belle conquéte de Phomme ».

A consulter : Tour de France des services vélos,
Gart, mai 2009.
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