couloirs de bus. La RATP n’a pas
été associdée a ces modifications,
qui remettent en question la for-
mation des conducteurs (toujours
longer le trottoir). Le succes et
les invectives sont immédiats : les
médias se déchainent contre cette
lubie du nouveau Maire.

Une «charte du vélo a Paris » est
approuvée par le Conseil de Paris le
25 novembre 1996 : code de bonne
conduite pour les cyclistes et tous
les usagers de la voie publique, ¢’est
aussi un cahier des charges pour les
aménagements et les outils a metire
en place. Elle édicte par exemple
que les aménagements doivent étre
réalisés sur 'emplacement dévolu
aux voitures et pas sur les trottoirs,

ce qui sera le cas durant toutes ces
premieres années.

Des  aménagements  innovants
sont réalisés, en particulier les
pistes a droite du stationnement,
protégées par un pelit trottoir de
70 centimetres de large permettant
Pouverture a droite des portieres.
Au début de 1997, un systeme de
complage des vélos est mis en
heure

”

place, un mardi sur deux a |
de pointe du matin et du soir.

Pour ces réalisations, la Ville de
Paris recoit plusieurs distinctions :
le « Guidon d’Or » 1997 de la Fé-
dération francaise des Usagers de
la Bicyclette, le « Vélo d’Or 1998 »
des ministeres des Transports, de
I’Environnement et de la Jeunesse

Les commercants grognent

contre les pistes o<o_m_u_mm

«lcl, il passe un vélo
par mois !»

A gauche : Le Parisien (9 ao(it 2000).
Au centre : Le Figaro (15 novembre 1999).
A droite : Libération (29 septembre 2000).

16 | cycle! magazine

o cotk Sophd Spule A ooy
mergants se plaknent

el des Sports et le prix Territoria
1999 de I’Observatoire national de
I'Innovation publique.

Des le début se pose le probleme de
la cohabitation entre vélos et bus, en
particulier dans les voies équipées
de couloirs réservés aux autobus.
Ces couloirs ne sont réglementai-
rement pas autorisés aux cyclistes,
mais dans la réalité les cyclistes les

g

empruntent, car ¢’est la qu’ils sont

le plus en sécurité : c’est rouler a
gauche de ces couloirs qui serait
dangereux. Des études menées a
Grenoble et Annecy, ou des couloirs
mixtes bus-vélos existent depuis
plusieurs années, ont montré leur
pertinence. Au début du plan vélo,

le probleme est posé au cas par cas :

Des n:mmm offerts aux promeneurs

La Ville envisage entre autres de fermer Je souterrain du quai | :...:,%Eh. et de créer des pistes cyclables.

Les grands
gagnants

sur cerlains boulevards, une bande
cyclable est tracée a droite du cou-
loir bus: a d’autres endroits, comme
avenue du président Wilson qui se
situe sur un des itinéraires créés, on
autorise simplement les cyclistes a
circuler dans le couloir bus, sans le
modifier et sans qu’aucune consi-
dération objective ne justifie que ce
soit autorisé la et interdit ailleurs.

La RATP est a cette époque tres
favorable au vélo : elle utilise dans
sa communication le slogan « La
RATP aime le vélo car elle aime
la ville qqui va avec », qu’elle a mal-
heureusement abandonné depuis,
en méme temps que ce qu'il si-
gnifiait. Elle développe alors plu-
sieurs initiatives en faveur du vélo

et de sa complémentarité avec ses
services, et aborde ce sujet avec
ouverture. De novembre 1997

mars 1998, plusicurs séances de
travail réunissent au centre bus
Orléans des repré-

5

de la porte d
sentants d’associations cyclistes et
des conducteurs de bus pour des
exercices pratiques, I'identifica-
tion des situations difficiles et la
détermination de comportements
adaptés. Un dépliant a destina-
tion des eyelistes est publié, et les
résultats de cette réflexion sont
intégrés dans la formation des
conducteurs de bus de la RATP.

Ces séances de travail confir-
ment que, dans une voie com-
portant un couloir bus, la place

Réfection
des ports

LE RETOUR DE LA BICYC

Moins d'autos
dans Paris

La circulation automobile a
baissé de 2% en 1999 dans tout
Paris, boulevard périphérique
compris, selon I'observatoire
de la mairie de Paris. A I'inver-
se, d’autres fagons de se dépla-
cer progressent: cyclistes
(+10%), deux-roues motori-
sés (+9%), transports en
commun (métro +2,9%, RER
+4%,bus + 1%).

'E A PARIS A LA FIN DU XXF S

des cyclistes est dans ce couloir,
et mettent done d’autant plus en
évidence la nécessité de rendre
la réglementation conforme a la
pratique et a la sécurité effective.
Le 19 mars 1999, le MDB (Mou-
vement de Défense de la Bicy-
clette) organise avec plusieurs
autres associations des «Travaux
Pratiques Vélo » (TPV): des re-
présentants des  différentes ins-
titutions sont conviés a effectuer
un parcours en légere montée rue
de la Convention, parcours suivi
d’une discussion. Ces travaux et
cette concertation débouchent, le
25 mai 2000, sur une grande réu-
nion en présence de Jean Tiberi,
Philippe Massoni. préfet de police
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