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VIVRE A TROYES

L’Est-éclair

MOBILITE

TROYES DIT NON A LURBANISME

Pour préparer I'aprés-confinement, Troyes en selle et Aube durable militent pour des aménagements cy
Défendant sa politique « équilibrée » dans les mobilités, la Ville de Troyes refuse les propositions des ass

le vélo? Alors que de nom-

breuses villes en France veulent

faciliter les déplacements doux
(lire par ailleurs) et que les Frangais
devraient privilégier le vélo ou la
marche* dés lundi prochain, les asso-
ciations Aube durable et Troyes en
selle profitent de cette fenétre de tir
pour relancer leurs revendications
pour une véritable politique cyclable
a Troyes. « La crise sanitaire ne chasse
pas l'autre crise écologique et clima-
tique », lancent Pascal Houplon (Aube
durable) et Nicolas Fréry (Troyes en
selle) aux élus de Troyes Champagne
Métropole dans une lettre ouverte
envoyée le 29 avril dernier.

E t si le déconfinement passait par

« La crise sanitaire
ne chasse pas

la crise climatique. »
Pascal Houplon et Nicolas Fréry.

Surfant sur la vague de l'urbanisme
tactique (lire ci-dessous), les mili-
tants ont proposé aux élus d'expéri-
menter des aménagements cyclables
provisoires sur les grands axes.
Exemples : remplacer une voie de
circulation par des bandes cyclables
sur les avenues Brossolette et 1+-Mai
et sur le boulevard Danton ; élargir
les bandes cyclables existantes sur le
mail des Charmilles ou encore sur
I'axe 14-Juillet - 1°-RAM ; mettre en
sens unique les axes routiers Lamar-
tine - rue des Noés (La Chapelle,
Sainte-Savine, Les Noés, Troyes), Gal-
lieni - Leclerc (Sainte-Savine) et
I'avenue du Maréchal-Leclerc (Saint-
André-les-Vergers) afin de créer des
pistes cyclables bi-directionnelles.

Troyes en selle et Aube durable ne
s'arrétent pas la. Elles demandent a
TCM de soutenir financiérement
I'achat de vélo et, enfin, d'assurer la
«meilleure distanciation sociale pos-
sible» pour les piétons. Comment ?
En élargissant les trottoirs en suppri-

« On ne veut pas décider
des aménagements dans
l'urgence dans un coin de
bureau sans concertation
avec les riverains. »
Marc Bret, adjoint au maire
de Troyes

Voici le gemé d'aménagement provisoire que proposent Troyes en selle et A durable avec, ici, sur ('avenue du |*-Mai, une piste bi-directionnelle pour les vélos et une réduction de la voirie pour les automobilistes. '

mant un linéaire de stationnement
ou en réduisant les voies de circula-
tion, ou en expérimentant une semi-
piétonnisation de l'espace public aux
abords des écoles.

LES MILITANTS TROYENS

MOULINENT DANS LE VIDE

Des propositions fortes qui ne trou-
veront pas d'échos favorables a
Troyes. Marc Bret, adjoint au maire

de Troyes chargé du cadre de vie et
de l'environnement et élu a TCM,
prévient d'emblée : « Troyes n'est pas
Paris ni une grande métropole. Nous ne
sommes pas engorgés par la circula-
tion automobile ».

Quand on lui objecte que d'autres
collectivités plus modestes, telles
que Le Mans ou Charleville-Mé-
ziéres, se sont mises a l'urbanisme
tactique, I'élu troyen répéte les

mémes arguments battus en bréche
durant la campagne des élections
municipales. « Nous sommes pour un
équilibre des différentes mobilités.
J'entends les reproches mais je rappelle
que plus de six kilométres de voies cy-
clables ont été mis en place au cours du
dernier mandat ». Par ailleurs, ce der-
nier pergoit un risque dans les amé-
nagements temporaires: «le provi-
soire deviendra définitif ». « On ne veut

LURBANISME TACTIQUE, C'EST QUOI ?

Des plots alignés sur le sol ou des coups de peinture
pour élargir une piste cyclable ou en créer une nou-
velle. Depuis quelques jours, ces aménagements tempo-
raires ont fleuri dans de nombreuses villes du monde.
En réalité, ces « coronapistes » s'inscrivent dans une
stratégie Elus large qui porte un nom: |'urbanisme
tactique. Cette pratique en plein essor répond a la
situation d'urgence imposée par la crise sanitaire en
renforcant la distanciation physique et la sécurité de
tous les modes de déplacements. Elle invite aussi les
automobilistes & mieux partager la route. Enfin, elle
pourrait inciter les gens qui ont peur dattraper le virus
a sortir de chez eux a pied ou a vélo. De nombreuses
voix militent pour cette solution jugée rapide et peu
onéreuse. Dans une tribune au journal Le Monde, pu-

bliée le 24 avril dernier, Mathieu Poumaréde, professeur
de droit a Toulouse, définissait I'urbanisme tactique
comme «a ville agile et résiliente qui fait d'elle une
vraie ville intelligente et protectrice de tous». Le gouver-
nement a prévu un plan de 20 millions d'euros pour
encourager la pratique du vélo dans cette période post-
confinement. Des dizaines de communes et collectivités
ont multiplié les initiatives ces demiers d‘ours: a Paris,
des terrasses en bois surnommées « parklets » trans-
forment des places de stationnement en extension du
trottoir devant les services publics, banques alimentaires,
etc., la Ville de Bordeaux a mis en place des arceaux a
vélos, Charleville-Méziéres a étendu son réseau cyclable
et le maire veut donner une aide financiére a ses admi-
nistrés qui chercheraient a se procurer un vélo.

.

pas décider des aménagements dans
l'urgence dans un coin de bureau sans
concertation avec les riverains»,
ajoute Marc Bret.

«On a d'autres
préoccupations
pour gérer le quotidien. »

L'élu en charge du développement
durable critique les propositions des
deux associations. « Elles paraissent
simples a mettre en ceuvre mais dans
les faits, c'est plus compliqué ». Un
exemple ? Les pistes cyclables bi-di-
rectionnelles qui remplaceraient une
voie de circulation rue des Noés « né-
cessiteraient une discussion avec
Sainte-Savine et Les Noés. Trés fran-
chement, on a d’autres préoccupations
pour gérer le quotidien ». Circulez, il
n'y a rien a voir... @ FRANCK DE BAITO

Pour en savoir plus : coupdepoucevelo.fr

*un sondage publié par « Le Parisien s,

le 5 mai dernier, prévoit une hausse de 57 %
de la pratique du vélo aprés le confinement.
Lire aussi en page 41.



